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La cantieristica spaventa Pechino

Prezzitroppo bassi e maxi-debiti: in difficolta cinque stablllmentl navali

IL GOVERNO cinese ha conti-
nuato anche nelle ultime set-
timane ad aggiornare la lista
deibuoni, lawhite list dei can-
tieri che potevanoaccedereal
sostegno pubblico per la ri-
strutturazione del debito, ma
& un processo che probabil-
mente non terminera cosi in
fretta..

Ilnumerodei cantieri diPe-
chino in gravi difficolta eco-
nomiche continuaad aumen-
tare. Nel 2015 nei soli primi
cinque mesi, hanno alzato

771 pregi
chino, non sono soltanto fi-
nanziari; laspxraledexdebme

te, sono la spia pxu Tuminosa
dellacrisidelsettore.Icontiin
banca sono stati congelati, la
liquidita necessariae a zeroe
gli ordini latitano: le com-

messe giaconquistate invece,
rischiano di essere cancellate
o in molti casi, gia sono state
annullate.verticideicantieri
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I GIGANTI DEL MARE

; .scappanoenmanagerchegm—
danoicolossidellanavalmec-

cinese di Changjiang

canica cinese hanno rasse-
gnato le dimissioni. Ad aggra-
vare la situazione c'é un pro-
blema * industriale:  per
ottenere qualche nuova nave
da costruire e mantenere cosi
le posizioni di mercato e cer-
care di soprawwere allacrisi,

molti cantieri hanno ridotto i
margini di guadagno per na-
ve, difattoazzerandolioinal-
cuni casi, pur di avere lavoro
nei propri-stabilimenti, la co-
struzione viene eseguita in
perdita. «Se aggiungiamo an-
che che alcuni clienti pagano
condifficolta orischiano di fi-
nireagambeall’aria,abbiamo

[l gigantismo non si ferma pit,
Maersk ordina in Corea del Sud
le prime navi da19.600 teu

Il gruppo danese “prenota” a Daewoo undici megaships
«Per ogm contemtore un rlsparmlo di cmquecento dollan»

ILCASO

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Avevano rotto per
primiuntabticonl'ordine nel
2011, delle prime mega navi
da18milateu.Daallora han-
no segnato un’epoca, pionie-
ri delle portacontainer gi-
ganti; daieri,conlafirmanel-
la sede di Copenaghen della
nuova commessa, i vertici di
Maersk Line sperano di inau-
gurarneun’altra, consolidan-
do laleadership del settore.
La linea danese ha firmato,
dopo settimane di indiscre-
zioni, un maxi ordine per un-
dici navi con una capacita di
19,630 teu. Nel contratto, si-
glato con i cantieri coreani
Daewoo, & prevista anche
un’opzione per altre sei uni-
ta. [l valore della commessa é
dicirca 1,8 miliardi di dollari
e le navi saranno consegnate
tra aprile 2017 e maggio
2018. Dopo una lunga attesa,
sfruttata per analizzare al
megliole condizionidel mer-
cato e le mosse dei concor-
renti, anche il gigante danese
ha deciso entrare nel club
delle 20mila teu. Si tratta i
veritd di un upgrade della

clacea Trinla.E  Anslla rha

‘aveva cambna to 1! mondo del-
le portacontainer solo 4 anni
fa, Le caratteristiche tecniche
infatti dicono che i 400 metri
dilunghezza e i 58,6 metri di
larghezza, sono sostanzial-
mente gli stessi numeri dello
scafo delle gemelle della
“Mersk Mc-Kinney Maller”
la prima Triple-E consegnata
due anni fa. Differisce sola-
mente il pescaggio che conle
nuovemeganaviarrivasinoa
16,5 metri, dai 14,5 della pri-
maserie. Maersk ha strappa-
tounprezzo particolarmente

IL POSIZIONAMENTO
Le nuove unita
saranno schierate
sulla rotta

Asia-Europa,
la pit trafficata

LA POLEMICA
Secondo I'Ocse
le navi giganti
non porteranno
benefici
ma solo disagi

favorevole le portacontax—
ner avranno un costo di 160
milioni di dollari I'una, con
unaquotazione leggermente
superiore Tispetto alle navi
simili ordinate recentemen-
te, ma meno delle prime 10
Triple-E che sono state paga-
te 190 milioni 'una. In totale
comunque, la prima serie
della “vecchia” classe da 18
mila teu, portera in dote en-
tro la fine di questo mese 20
navi: L'ordine a Daewoo san-
cisce una linea di continuita
chetermineranel2018 conla
consegna dell'ultima porta-
container, poi partira la co-
struzioneanche delle sel uni-
ta in opzione.

Tutte le nuove nayi saran-
no schierate sulla rotta Asia
Europa, la pili trafficata al
mondo e contribuiranno al-
l'uscita di scena delle unita
pit piccole. Non & comunque
I'unico riflesso. Con il nuovo
ordine Maersk potra dispor-
re nel 2018 di 37 mega navi;
Msc, alleata di Maersk nella
2M,neavra20.Leratedi nolo,
con la-maggiore capacita of-
ferta, finiranno di nuovo sot-
to pressione; «Il mercato cre-
scera tra il 5,3-6,7% nel
2015/2016, eccoperché pun-
tiamo sull’espansione della
flotta» dicono da Maersk, ma

1a ranarits affarta calird Adal

Palazzo Chigi
Crisi del porto
di Taranto,

- summit a Roma

la tempesta perfetta» spiega-
no gli analisti asiatici. E persi-
no il fattore clima potrebbe
giocare un ruolo molto nega-
tivo nella crisi dei cantieri di
Pechino. La primavera é stata
calda, mal’estaterischiadidi-
ventare torrida perché é il pe-
riodo delle condizioni di cal-
do insopportabile e di piogge

MSC Oscar (2015)

TIPO: Portacontainer
Lunghezza: 395.4 mt
Larghezza: 59 mt

Stazza lorda: 192,237 tonnellate

Classe: DNV GL

AZZAM (2013)
p—" -

TIPO: Mega-yacht
Lunghezza: 180 mt
Larghezza: 20.8mt

Stazza lorda: 18.000 tonnellate

Classe: GL

Ore Brasil (2013)

TIPO: Ore-carrier
Lunghezza: 362 mt
Larghezza: 65mt

Stazza lorda: 198.980 tonneliate

Classe: DNV

7,9%edel5,3%neidue anniri-
spettivamente, secondo gli
analisti. Non solo: la Organi-
sation for Economic Co-ope-
rationand Development(Oc-
se) ha piti volte ribadito in un
report che le mega navi non
apportano benefici, anzi. I ri-
sparmi sul costo del traspor-
to sarebbero minimi e gli in-

vestimentidei portiper poter

accogliere le portacontainer
dinuovagenerazione, troppo

anarnci Maarck ha ricnnctn

monsoniche che ndurranno i
giornidilavorodisponibili, ri-
schiando di ritardare la con-
segna delle navi. Il quadro &
allarmante'e le autorita di Pe-
chino sono in ansia perche
forseil sistemadellawhitelist,
con la possibilita di scegliere
chi salvare dal disastro, non
bastera.

La parte privata dei cantieri

invecesembraaverrallentato
- la caduta. La grande crisi di

Rongsheng, ilbambino prodi-
gio del settore, primo cantie-
Te navale a proprieta privata
della Cina, dovrebbe essere
salvato dal “fratello maggio-
il colosso Yangzijiang,
guxdato da Ren Yuanlin. Da
mesi il presidente dell'altro
iere privato” di Pechino
a interesse per la
j ngshengel ac-
cordo, diconoinAsia, dovreb-
=concluder51entrounmese
echino  paradossalmente,
raassiste al consolidamento
dellaparte privatadelsettore,
mentre quella pubblicaanco-
ra arranca. Ci vorranno anni,
spiegano ancora gli anallstl
asiatici, prima che la ristrut-
turazione dei cantieri cinesi
possa arrivare alla conclusio-
ne. Sempre che, scherzo del
destino, non sia il mercato a
spazzare via i colossi statali.
SLGAL.
www.themeditelegraph.it
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Allure of the Seas (2010) ;

i,

TIPO: Nave da crociera
Lunghezza: 360 mt
Larghezza: 60.5mt

Stazza lorda: 225.283 tonnellate §

Classe: DNV

TIPO: Offshore processing ship

Lunghezza: 488 mt

Larghezza: 74 mt
Stazza lorda: 300.000 tonnellate
Classe: DNV

Dockwise Vanguard (2012)

TIPO: Heavy-load carrier
Lunghezza: 275 mt
Larghezza: 78.75 mt

Stazza lorda: 191.784 tonnellate

Classe: DNV

con gli ordini firmati ieri e
con numeri che i danesi met-
tono alla base dei calcoli ef-
fettuati degli investimenti
ingenti sulla flotta; «Rispetto
ad una unita da 14 mila teu,
un contenitore da 20 piedi
caricato su una mega nave,
genera un risparmio di 500
dollari» ha ribattuto sicuro
Amdi Krogh, vice presidente
Head of Assets&Deployment

dellalinea.
Qli inuactimenti r’nmn]pc-

sivi per rinnovare e ampliare
la flotta di Maersk Line nei
prossimi cinque anni, saran-
nodi 15 miliardididollari. Ad
inizio 2015 la compagnia
aveva firmato ordini per set-
te unita da 3.600 teu. Era solo
il primo passo di un anno in
cui Maersk ha intenzione,
con ulteriori ordini, di cam-
biare voltoalla propria flotta.
E forse all'intero settore.
simone.gallotti@ilsecoloxix.it
@ADIDRANII7INNE RISFRV/ATA



